Mon pére j’ai péché ! - mais je pense savoir ce que j’aurai du faire !

1.BATEAU SOULEVANT SA PROPRE FAUTE

Classe :....RS800...
Numéro de voile -.........1236. ..

2.BATEAU Lésé
Classe : 2 .\ ...

3. INCIDENT
Régate : ou et quand : BSP. CARNAC 5-6 septembre 2020

Course et bord du parcours : Samedl course2 bord de portant numeroS(paquet de devant ayantun 3eme tour)
4. NOTIFICATION DU RECLAMANT

Oui, en hélant : Mots utilises : OUI, "tu dois réparer’, “tu dois tourner”
Non, pas de NOtIfICatioN & ... ...

5. DESCRIPTION DE L'INCIDENT

Décrivez I’incident au moyen du diagramme de la page 2, en décrivant les faits sur la droite du diagramme.
Diagramme : un carré = longueur de la coque ; montrez les positions des bateaux, la direction du vent et du courant, les marques.

6. REGLES APPLICABLES ET CONCLUSION SUR MA FAUTE

Listez les numéros et intitulés des regles enfreintes a chaque étape de la description de I’incident
Regles Applicables : R€gle 11: sur le méme bord, Regle 14: Eviter le contact

Régles Enfreintes : .IDEM....
Pénalités en course app||cab|e -Selon les. RCV: 2 tours, selon les ICS: 1 tour .

Pénalité si réclamation perdue :..Disqualification.
7. POUR EVITER D’ENFREINDRE LES REGLES

En suivant un déroulé temporel, listez les observations, communications, décisions, actions, intentions que vous auriez pu mettre
en ceuvre pour ne pas enfreindre les régles identifiées comme enfreintes au point 6.

A lempannage du B14: lister les options stratégiques possibles et les faire connaitre parmis 'équipage . . .
Avant notre empannage: visualiser le temps d'empannage, les positions en sortie d'empannage (latéral et profondeur)
En langant I'empannage: communiquer sur l'intention de conduite en sortie d'empannage (haut ou bas)

En sortie d'empannage: identifier le mode de création d'engagement potentiel:

_Soit RCV10->RCV15->RCV11, le plus rapide et donc risqué
SO|t RCV1O >RCV12 >RCV15 >RCV11 Ie moms probable sauf dans du petlt temps wrement rate
SO|t RCV10 >RCV12 >RCV17/RCV11 Ie moins rlsque méme si d|ff|C|Ie a prouver
Immedlatement selon ces 3 cas, communiquer a quwpage sur Ies mtentlons pour ant|0|per I actlon de defense a savoir:
Se . r.r.]é.l nte H, r .é . |. ecan (|Offe ,—) .......................................................................................................................
Suffsament tot _pour ne pas falre un mouvement V|olenth| casse Ia wtesse e
_Suffisament t6t pour signifier au bateau prioritaire qu'on est prét a répondre au lof et qu'il est inutile de tenter 'agression

Suffisament franchement pour maintenir un écart latéral et se donner une marge en cas d'attaque répétée ou prolongée

Pendant la premiére action de maintien a I'écart, étre précis sur le timing, vérifier et ajuster I'action de I'équipage, maintenir un
niveau de communication clair et posé pour ne pas polluer les communications suivantes en cas de lof prolongé, qui seront

elles plus radicales.

et communiquer de sorte que quwpage qui ne voit pas forcément le niveau de I'agression mette également I'ensemble des leviers
en action.
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Diagramme du point 5.

Description des faits

Empannage de tribord vers babord lance avec lintention de sortir

au vent, devant, sans engagement, a plus de 2 longueurs au vent
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