Jauge de classe Cherub (UK) 2004

Préambule : ce texte est tiré de la jauge UK de la classe Cherub. Il a été traduit par Ghislain Devouthon et il ne peut en aucun cas faire référence en cas de litige. Afin de vous assurer de toute inexactitude ou erreur de traduction veuillez prendre connaissance du texte original qui peut être demandé à la UNITED KINGDOM CHERUB 12ft. DEVELOPMENT CLASS.
1 Introduction

L’objet de cette jauge est de fournir un ensemble de règles pour un dériveur haute performance à bas coût qui puisse être dessiné et construit (à titre amateur). 

2 Constitution

2.1 Administration

L’association doit tenir une réunion annuelle, normalement lors du championnat national. La date de l’assemblée générale doit être publiée au moins 1 mois avant sa tenue. L’assemblée générale doit élire les personnes suivantes :

Le président, le secrétaire, le trésorier, le mesureur, un responsable technique.

Peuvent être nommées également les personnes suivantes :

Editeur du magazine, responsable de la publicité, l’intendant.

Tous ces officiels doivent être membre de l’association de classe. L’assemblée générale peut élire d’autres membres du comité jusqu’à un total de 10.

2.2 Changement des règles de classe

Un changement de règlement ne peut se faire qu’à une majorité de 2/3 des votes (postal ballot) sur la totalité des membres de l’association. Les propositions de changement peuvent être soumises au comité directeur à n’importe quel moment. Une nouvelle proposition doit être signée par 5 membres et doit détailler la requête. Le comité doit considérer toutes les propositions et peut suggérer des modifications au demandeur. Le libellé doit être accepté dans les 4 mois suivant la proposition originale. Le comité doit dans les 3 mois qui suivent cet accord soumettre cette proposition à un vote. Le scrutin doit alors inclure le libellé de la proposition et toute explication pouvant être apportée par le demandeur ou par le responsable technique. Le scrutin sera fermé 1 mois après la date de publication (date à préciser dans le scrutin). Le comité doit décider de la date exacte de mise en application des changements. Elle doit être comprise entre 3 et 6 mois aprés la fermeture du scrutin.
3 Général
3.1 Titre
La class doit être connue sous le nom UNITED KINGDOM CHERUB 12ft. DEVELOPMENT CLASS.

3.2 Insigne
L’insigne consiste en une représentation d’un cœur rentrant approximativement dans un cercle de 300mm de diamètre. L’insigne doit être placé de chaque côté de la grand-voile, environ au tiers supérieur. Sa couleur doit contraster avec celle de la voile.

3.3 Enregistrement
En complément du mesurement par un mesureur officiel et conforme avec les restrictions de class et une fois réglé les frais correspondants, un numéro d’enregistrement doit être assigné au bateau par le greffier de la classe. Ce numéro doit être affiché des deux côtés de la grand-voile directement sous l’insigne de classe et sur le spinnaker à mi-hauteur de chaque côté en utilisant des couleurs contrastantes. Les numéros doivent être d’une hauteur d’environ 300 mm et d’une largeur de 50 mm.

3.4 L’équipage
L’équipage doit être constitué de 2 personnes
3.5 Interprétation

Le CHERUB est une classe à développement et ces règles ne peuvent pas couvrir toutes les éventualités. Si un doute subsiste, les intentions et l’esprit des règles doit être pris en compte et le cas doit être reporté au responsable technique ainsi qu’au conseil d’administration.

3.6 Publicité
Les courses UK CHERUB doivent être de catégorie C en accord avec l’appendice 1 section 2 : publicité de l’ISAF.

4 Restrictions de classe
4.1 La coque
4.1.1 Longueur – Entre l’étrave et le tableau arrière il ne doit pas y avoir plus de 3.70m. Aucune partie de la coque ne doit dépasser 4m depuis le tableau arrière. (Note: pour des bateaux avec des tableaux arrière ouverts ou déportés, cette mesure doit être pris après l’extrémité de coque à ou sous la flottaison.

4.1.2 Bau – La largeur maximum doit être d’1.80m. (Note: seuls les calles pieds peuvent dépasser cette largeur)

4.1.3 Profondeur de la coque – la profondeur à mi-longueur, mesurée verticalement du livet (sheer) au point le plus bas de la coque doit être d’au moins 450mm.

4.1.4 Etrave – Le profil de l’étrave doit être vertical sur un minimum de 200mm à partir du bas.

4.1.5 Bouchain(s) – les bouchains (chine) doivent suivre une courbe continue (fair and continuous curves). 
Il doit y avoir au moins un bouchain d’un minimum 2000 mm de long. Au moins un point de chaque bouchain doit se trouver à 450 mm de l’axe. Aucune partie de la paroi extérieure située au dessus d’un bouchain ne doit être à l’intérieur d’une ligne verticale traversant le bouchain.
4.1.6 Règle anti multicoque – En aucune section transversale de la coque, une ligne horizontale ne doit traverser la paroi de la coque plus d’une fois de chaque côté de l’axe. (Note : l’objectif de cette règle n’est pas d’interdire les ailes tubulaires).

4.1.7 Poids – Le poids de la coque sèche ne doit pas être de moins de 50 kg. Le poids doit inclure tout l’accastillage fixé ainsi que le bout-dehors mais ne comprend pas les voiles, le gréement, l’accastillage mobile, la dérive et le safran et tout autre équipement.
4.1.8 Flottabilité– La coque doit être assemblée avec une flottabilité incluse d’au moins 0.26 m3 séparée en au moins 3 compartiments d’un minimum 0.02 m3.

4.1.9 Dérive et safran – la dérive et le safran ne doivent pas contenir de ballast (i.e. doivent flotter). La dérive doit s’encastrer selon l’axe du bateau. 
4.2 Gréement
4.2.1 Mat – la surface du mat doit être considérée comme de la surface de voile. Sa surface se calcule de la manière suivante : (corde-100mm)* longueur
Où la corde est le diamètre du plus petit cercle au travers duquel on peut faire passer le mat  dépouillé de son accastillage. Si la corde est inférieure à 100 mm alors la surface du mat doit être considérée comme nulle.
4.2.2 Tangon de spinnaker – Un tangon de spi ou un beaupré peut-être utilisés pour hisser le spi mais les deux ne peuvent être emmené à une course.
4.2.3 Beaupré – le beaupré, si il est gréé doit être rétractable à mois de 4.3m du tableau arrière. Aucune voile autre qu’un spinnaker ne peut être gréé du beaupré. L’extrémité du beaupré doit être solide ou fermée. 

4.3 Les voiles
4.3.1 Matériau – Les voiles peuvent être fabriquées à partir de tissu tissés (woven fibre) ou non tissés, films plastiques flexible ou matériaux composites ou une combinaison des trois. Toutes les voiles doivent être rangées dans des sacs à voiles de dimension normales (Dans le cadre de cette règle, les sacs à voiles longs pour voiles roulées sont considérés comme normaux).

4.3.2 Grand-voile et foc
4.3.2.1 Surface de voile – La surface de la grand-voile et du foc doit être mesurée en accord avec les instruction de mesurement(1979) de l’IYRU, partie IV, mesure et calcul des surface de voiles (en appendice 1). Les points suivants sont exceptés :

a) section 2 (mesure du gréement) ne s’applique pas
b) section 6, spinnaker, ne s’applique pas.

La surface conjuguée de la grand-voile et du foc ne doit pas dépasser 12.5m²

4.3.3 La grand voile doit pouvoir s’affaler sans relâcher le gréement courant. 

4.3.4 Spinnaker – Les Spinnakers doivent être mesurés dans des conditions sèches. Toutes les mesures doivent se faire avec la voile tendue entre les points concernés. 
Les mesures suivantes doivent être prises : longueur du guindant, de la chute et de la bordure ainsi que la largeur entre les points médians du guindant et de la chute. Les paramètres suivants doivent être calculés. 

L = Mean of luff / longueur de la chute.

DL = Différence entre la chute et du guindant.

F = sq.rt.((Longueur de la bordure) ²-DL ²)

G = sq.rt.(Largeur croisée ²-(DL/2) ²)

Surface = LF/6 + 2LG/3

La surface du spinnaker ne peut dépasser 15m2. Seul un spinnaker ne peut être utilisé au cours d’une course.

4.3.5 règle I.SA.F. 50.2 tangon de spinnaker, tangon de foc et 50.4 Voile d’avant ne doivent pas s’appliquer.

4.4 Non autorisé
Les points suivants ne sont pas autorisés:

a) Tout système autre que le trapèze pour supporter l’équipier ou le barreur dépassant du bord.
b) Système de récupération d’écoute de spi sur l’étrave qui peuvent être dangereux pour les autres équipages ou bateaux. 

